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Scheibenwischvorrichtiinp. insbesonrfftr^ . fiir ein Kraftfehr^^..^, 
Stand derTechnik 



Die Erfindung betriffi eine Scheibenwischvomchtung, insbesondere flir ein 
Kraftfahrzeug. nach dem Oberbegriff des unabhSngigen Anspruchs. 

Es sind schon zahlreiche Scheibenwischvorrichtungen, beispielsweise aus der DE-A-199 
03 140 bekannt. die eine Wischerwelle aufweisen, die in einem Lager gelagert ist, 
welches an einem TrSger befestigt ist. Die Wischerwellen sind mit den die WischblStter 
tragenden Wischerannen verbunden und ragen daher aus derKarosserie des 
Kraftfahrzeuges heraus. Beim Antral! eines FuJJgangers auf die Karosserie des 
Kiaftfehr^ugs kami sich dieser an diesen herausmgenden WischerweUen verletzen Zum 
Schutz des Fufigangers sind daher mehrer« Verfehren entwickelt worden. tJblicherweise 
vmd die Befestigung der Scheibenwischvomchtung mit Sollbruchstellen versehen 
sodass beim Au^rall auf die WischerweUen die Scheibenwischvorrichtung aus ih«r 
Befestigung gerissen wird und ins Innere der Karosserie abtauchen kann. 

Problematisch ist hierbei zum einen. dass genilgend Bauiaum zur Aufiaahme der 
Scheibenwischvomchtung vorhanden sein muB und zum andem die gesamte 
Scheibenwischvorrichtung nach einem Crash ersetzt werden muss. 

Weiterhin ist bekannt geworden die Motorhaube bei einem Crash anzuheben, so daB eine 
Beruhrung mit den Wischerarmen und WischerweUen vermieden winl. Dies ist jedoch 
kostenintensiv und bei kleineren Fahrzeugen unpraktikabel. 
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Vorteile der Erfindung 



Die erfindungsgemSBe Scheibenwischvorrichtung mit den Merkmalen des 
Hauptanspruchs hat den VorteU. dass ein Halteelement vorgesehen ist, das das Lager 
lesbar mit dem TrSger verbindet, sodass bei einer erhohten Krafteinwirkung auf die 
Wischerwelle lediglich das Lager vom Ti«ger abgetrennt wird und innerhalb der 
Karosserie veischwinden muss. Hierbei bleibt die Scheibenwischvoirichtung selbst 
immer in ilu«r ursprOnglichen Position, wodurch erstens Bauraum eingespart wird und 
zweitens die Scheibenwisciivorrichtung beim Crash nicht zeistart wild. 

Durch die in den Unteransprflchen aufgefiihrten MaBnahmen ergeben sich vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen Merkmale. 

Besonders vorteilhaft ist, wemi der TrSger eine Aufiiahme zur Aufliahme des Lagers 
aufweist Durch die Aufeahme ist ein sicherer Halt des Lagers am TiSger gewShrleistet 

Umfasst das Lager ein Rohr, so ist es vorteilhafterweise leicht am TrSger zu befestigen 
und lagert die Wischerwelle zuverlSssig. 

In einer besonders einfechen und daher vorteilhaften Ausflihrung ist das Halteelement als 
Clips ausgebildet, der das Lager mit dem Trager verbindet. Ein solcher Clips ist leicht 
ersetzbar und kann auch wiederverwendbar ausgebildet werden. 

Hierbei ist es besonders vorteilhaft, wemi der CUps das Lager zumindest teilweise radial 
umgreift um einen besonders guten Halt des Lagers zu eizielen. 

Weist der TrSger einen zumindest teilweise abgeflachten Bereich auf und umfasst das 
Lager eine Platte, die am abgeflachten Bereich des TrSgere befestigt ist, so ergibt sich 
eine besonders stabile und sichere Halterung des Lagers am Trager. 

Hierbei ist es von besonderem Vorteil, wenn die Platte am Trager dunsh 
Sollbruchelemente befestigt ist. 

Weiterhin ist es als vorteilhaft anzusehen, wenn das Lager m einer FQhrung des TrSgers 
aufgenommen ist und das Halteelement als Speed-Nut ausgebildet ist. Auf diese Weise 
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sind Speed-Nuts, die als kostengUnstige Serienteile in groBen Stuckzahlen erhaltlich sind, 
als Halteelement verwendbar. 

Weist die Filhrung cine schiefe Ebene auf, so kann die benStigte Kraftkomponente. die 
zum L6sen der Speed-Nut fllhrt, in ihrer Richtung genau eingestellt werden. 

Zeichnungen 

Verschiedene Ausfllhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestelh 
und in der nachfolgenden Beschreibung nMher erlfiutert, Es zeigen: 

Figur 1 eine erfindungsgemaile Scheibenwischvoirichtung in perspektivischer 
Darstellung, 

Figur 2 ein Teil eines TrSgers mit einem Lager einer erfrndungsgemSBen 
Scheibenwischvorrichtung im Detail, 

Figur 3 das Teil des TrSgers aus Figur 2 mit gelOstem Lager in perspektivischer 
Darstellung, 

Figur 4 eine Draufeicht auf ein Teil eines TrSgers mit einem Lager in einer Variation, 

Figur 5 das Lager und der TrSger aus Figur 4 in einer Seitenansicht. 

Figur 6 den TrSger mit dem Lager aus Figuren 4 und 5 in einer weiteren Variation. 

Figur 7 eine weitere Variation der Befestigung des Lagers am TrSger, 

Figur 7a eine dritte Variation der Befestigung des Lagers am TrSger, 

Figur 8 eine weiteie Variants des Lagers aus Figur 7 in im Fahrzeug eingebauter Position. 

Figur 9 eine weitere Variante des Lagers aus Figur 7a und 

Figur 10 eine weitere Variation der Befestigung des Lagers am TrSger in einer 

perspektivischen Darstellung. 

Beschreibung der AusfUhrungsbeispiele 

In Figur 1 ist eine erfindungsgemSBe Scheibenwischvorrichtung 10 in einer 
perspektivischen Darstellung gezeigt. Diese umfasst im Wesentlichen einen TrSger 12, 
der aus einem Rohr 14 besteht, das an seinen beiden Enden von je einem Lagerhalter 16 
abgeschlossen ist. Die Lagerhalter 16 des Tragers 12 nehmen jeweils ein Lager 18 auf. 
welches mittels Halteelementen 20 an den Lagerhaltem 16 des TrSgers 12 radial und ' 
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axial fixiert ist. Die Lager 1 8 lagem die Wischerwellen 22, an welcher die hier nicht 
gezeigten Wischerarme mit den Wischblattem befestigt sind. 

Am Rohr 14 des Tragers 12 ist weiterhin noch ein Elektromotor als Antriebseinrichtung 
24 befestigt, der Ober ein Kurbelgetriebe die Wischerwellen 22 in eine pendelnde 
Bewegung zu versetzen vermag. Die Scheibenwischvoirichtung 10 ist mittels der 
Lagerhalter 16 des TiSgers 12 an der Kaiosserie des Kraftfahrzeugs befestigt. Hierzu 
treibt die Antriebsvomchtung 24 eine erste Kurbel 26 an. die zwei Schubstangen 28 in 
eine Hin- und Herbewegung zu versetzen vennag. Die Schubstangen 28 sind mit ihrem 
der Antriebseinrichtung 24 abgewandten Ende mit zweiten Kurbeln 30 beweglich 
verbunden, die wiederum drehfest mit den Wischerwellen 22 verbunden sind. 

In einer Variation der Erfmdung kann natOrlich auch ein anderes als ein Kurbelgetriebe 
vorgesehen sein oder auch nur eine Wischerwelle von einem Elektromotor angelrieben 
werden, wie dies bei modemen Zwei-Motoren-Wischanlagen der Fall ist 

In Figur 2 ist ein Lagerhalter 16 des TrSgers 12 einer erfindungsgemSBen 
Scheibenwischvorrichtung 10 in einer perspektivischen Darstellung gezeigt. Der 
Lagerhalter 16 umfasst im Wesentlichen emen Befestigungsabschnitt 32, an den sich eine 
Au&ahme 34 zur Aufiiahme des Lagers 18 anschliefit. sowie einen Montageabschnitt 36 
derzurBefestigungdesTi«gers 12 an der Karosserie des Kraftfahrzeuges dient. Der 
Befestigungsabschnitt 32 ist von im Wesentlichen 2ylindrischer Gestalt und in das Rohr 
14 des Tragers 12 eingesteckt und vercrimpt Die Aufiiahme 34 ist im Wesentlichen als 
langliches, im Querschnitt C-flJrmiges Element ausgebildet, dessen LSngserstreckung 
sich etwa senkrecht zur LSngserstreckung des zylindrischen Befcstigungsabschnitts 32 
erstrecfct. In das Lmere der C-fiJnnigen Aufiiahme 34 ist das Lager 18 eingesetzt, welches 
im Wesentlichen aus einer rohrfitanigen Buchse besteht. Das Lager 18 ist in der 
Aufiiahme 34 durch zwei btigelartige CUps-Elemente als Halteelemente 20 fixiert. Diese 
umgreifen teilweise die Aufiiahme 34. so daB sie durch einen KraftstoB durch den 
Aufprall eines FuUgSngers l6sbar sind. Etwa in der Mitte der LSngserstreckung der 
Aufiiahme 34 erstreckt sich im Wesentlichen plattenartig der Montageabschnitt 36. der 
ein Auge 38 aufweist. durch das eine Schraube mit euier Gummimuffe zur Befesti^ng 
am Kraflfahrzeug gezogen werden kann. 
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m Figur 3 ist der Lagerhalter 16. das Lager 18 und die Halteelemente 20 in einer 
Explosionsdarstellung gezeigt. Die Funktion einer erfmdungsgemMBen 
Scheibenwischvon-ichtung 10 soli im Folgenden erlautert werden. Wirkt eine Kraft F 
^igur 2) auf die Wischerwelle 22 (Figur 1). die im Lager 1 8 gelagert is, so I5se„ sich die 
Halteelemente 20, die das Lager 18 in der Au&ahme 34 halten. von der Aufeahme 34 
wodurch die Wischerwelle 22. die im Lager 18 gelagert ist. in Richtung des Pfeiles ' 
wegkippen kami und nach unten in den Bauraum der Scheibenwischvorrichtung 1 0 im 
K^ahrzeug abtauchen kam,. Auf diese Weise wird das Verletzungsrisiko eines auf die 
Wischerwelle 22 prallenden FuUgSngers erheblich reduziert. ohne dass die gesamte 
Scheibenwischvorrichtung 10 bei einem AuQ,rall dun.h SoUbruchstellen ze.st6rt wird. 

hi Figur 4 ist eine Variation einer erfmdungsgemSBen Schefl,enwischvorrichtung 10 in 
emer schematischen Darstellung gezeigt. Das Lager 1 8 umfasst hier eme zylindrische 
Lagerbuchse 40, die auf eine Platte 42 aufgeschweiUt ist. Altemativ kSmien die 
Lagerbuchse 40 und die Platte 42 natOrlich auch em^ckig gegossen - beispielsweise in 
emem Kunststoff-SpritzguBverfahren - oder anderweitig hergesteUt sein. Das Rohr 14 des 
Trdgers 12 ist an einem Ende zusammengequetscht, so dass ein abgeflachter Bereich 44 
entsteht. der eine zweite Platte bildet, auf die die Platte 42 des Lage« 18 aufgesetzt ist 
Als IMteelemente 20, die die Platte 42 auf der zweiten Platte 44 fixieren, sind wiederum 
zwe. bt^lfbnnige Clipse aus Metall. msbesondere Federstahl, vorgesehen, die die Platte 
42 und die zweite Platte 44 zumindest teilweise umgreifen. 

Zur Befestig^ig am Kraftfahrzeug ist die zweite Platte 44 fiber den Bereich des Lagers 1 8 
hmaus verlangert. sodass sie in eine taschenartige Halterung 46 emgesteckt werden kam. 
Diese Halterung 46 ist aus KunststofFeinstfickig gegossen und in einem Loch m der 
Karosserie des Kraftfehrzeuges durch Rastnasen 48 gehaltert. 

Figur 5 zeigt das Lager 1 8 mit dem Ende des Rohres 14 des TrSge^ 12 aus Figur 4 in 
emer Seitenansicht. Die Wischerwelle 22 ist m der LageAuchse 40 des Lage« 18 
emgesetzt. Die Lagerbuchse 40 ist fest mit der Platte 42 verbunden. die auf die durch 
Zusammenquetschen des Rohres 14 entstandene zweite Platte 44 aufgesetzt und mit den 
federart.gen Clips-Elementen als Halteelemente 20 verbunden ist. Das Ende des Rohres 
14 steckt in der taschenartigen Halterung 46. die Rastnasen 48 zur Befestigung an der 
Karossene des Kraftfahrzeugs aufweist. 
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In Figur 6 ist eine Variation des Tragers 12 aus Figuren 4 und 5 dargestellt. Anstatt der 
taschenartigen Halterung 46 ist die zweite Platte 44 weiter iiber den Bereich der Platte 42 
des Lagers 18 hinaus erstreckt. In diesem AuBenbereich des freien Endes des Rohrs 14 
weist dieses ein Auge 50 auf, in welches ein DSmpfungselement 52 mit einer Muffe 54 
eingesetzt ist. Durch dieses Auge 50 kann eine Schraube zur Befestigung an der 
Karosserie des Kraftfahrzeugs gezogen werden. 

In Figur 7 ist eine weitere Variation des Lagers 1 8 aus Figur 6 gezeigt. Die Platte 42 
weist zur besseten FOhrung. wie auoh in Figur 6, SeitenwSnde 56 auf, die sich in 
Richtung der zweiten Platte 44 erstrecken und diese teilweise umrahmen. Da sich die 
Seitenwande 56 so urn den Rand der zweiten Platte 44 schmiegen, verbessert sich die 
StabiUtat der Verbindung weiter. Zur weiteren Verbesserung der Fixierung des Lagere 1 8 
am Trager 12. ragen weiterhin Fiihrungsstifte 58. 58a aus der Platte 42 heraus, die in 
entsprechende Offiiungen in der zweiten Platte 44 eingreifen. Diese Ftihrungsltifte 58, 
58a sind von im Wesentlichen zylindrischer Gestalt und erstrecken sich von der der 
Lagerbuchse 40 abgewandten Seite der Platte 42 durch die zweite Platte 44 hindurch. 
Altemativ kann auch. wie der Ftihrungsstift 58a zeigt, in die Platte 42 ein Metallstift 
eingesetzt sein, der an der FUhrungsbuchse 40 befestigt ist und Platte 42 und zweite Platte 
44 durchgreifl. Die Fixierung der Platte 42 am Rohr 14 wird durch eine starke Btigelfeder 
als Halteelement 20 eizielt, die sich zwischen den beiden SeitenwSnden 56 der Platte 42 
brUckenartig ttber die zweite Platte 44 hinweg erstreckt. Hierzu kann auf der der 
Lagerbuchse 40 abgewandten Seite der Platte 44 eine Erhebung 60 angeordnet sein urn 
die Federspannung der Btigelfeder 20 zu erhahen und einzustellen, aber auch die 
Btigelfeder 20 kann ttber erne entsprechende konkave W6lbung verfUgen. Die BUgelfeder 
20 greift zur Stabilisierung in Kerben 43 an den Seitenwanden 56 ein. 

Wirkt nun erne Kraft, beispielsweise duich den AuQ)raIl eines Fufigangers auf die 
Wischerwelle 22. so wird die Bfigelfeder 20 aus den Kerben 43 von den SeitenwSnden 
abgleiten und die Platte 42 von der zweiten Platte 44 tesen. Dadurch kann die in der 
Lagerbuchse 40 gelagerte Wischerwelle 22 in das Innere des Kiaftfehrzeugs 
zuruckweichen. hmerhalb des Kraftfahrzeuges ist es zweckmaBig. wenn die Lagerbuchse 
40 hinter dem Rohr 14 bzw. der zweiten Platte 44 angeordnet ist. da die Kraft durch einen 
aufprallenden FuBganger im Regelfall von vome. und daher seitlich. auf die 
Wischerwelle 22 wirkt. 
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Erne Variation aus Figur 7 ist in Figur 7a dargestellt. Das Halteelement 20 ist hierbei als 
Scluaube ausgebUdet. die die zweite Platte 44 sowie die erste Platte 42 durchgreift und 
fiber einen kleinen Bereich in der Lagerbuchse 40 gehalten ist. In Erganzung ist die 
Schmube 20 innerhalb der Platte 42 und der zweiten Platte 44 fiber eine separate 
Schraubenbuchse 62 gelagert. Beim Au^,^ eines FuBgSngers wirkt eine radiale Kraft 
auf d,e Wischerwelle, wobei die Schraube als Halteelement 20 aus der Lagerbuchse 
herausgerissen wird. Insofem ist hier die Platte mit der Schmube als Halteelement 20 
durch ein Sollbruchelement verbunden. Altemativ hierzu kami das Halteelement 20 selbst 
natOrUch auch fiber eine SoUbruchstelle verfiigen und im Falle eines AuQ,ralles 
entsprechend abreifira. 

In Figur 8 ist eine Variation des Lagers 18 einer erfindungsgemaBen 
Scheibenwischvorrichtmig aus Figur 7 gezeigt. Die Platte 42 ist hierbei nicht paiallel 
Bonders senkrecht zur Lagerachse der Wischerwelle 22 bzw. zur Lagerbuchse 40 
angeordnet. Das Halteelement 20 ist als BOgelfeder ausgebildet. diezwischen der Platte 
42 und der zweiten Platte 44 des Rohrs 14 geffihrt ist. Hierbei dienen Biegewfilste 45 die 
am Rand der zweiten Platte 44 beim zusammenquetschen des Rohrs 14 herausgefomi 
wurden. als Einhakung fiir das Halteelement 20. ErgMnzend oder altemativ kami die Platte 
42 hier natiirlich ebenfeUs eine oder mehrere Kerben 43 aufweisen. 

In Figur 9 ist eine Variation des Lagers 18 aus Figur 7a gezeigt. Die Platte 42 ist auf die 
zweite PUtte 44 des Rohrs 14 aufgesetzt und durch zwei Schmuben als Haltemittel 20 
fixiert. Die Schrauben 20 fixieren zusStzlich einen BefestigungsbOgel 64, der eine Muffe 
54 zur Befestigung am Kraftfahrzeug tt«gt. Wirkt eine entsprechende Radialkraft F auf 
die WischerweUe 22. so werden die Schrauben 20 aus der Lagerbuchse hemusgerissen 
wodurch die Lagerbuchse 40 mit der Wischerwelle 22 ins Lmere der Karosserie 
abtauchen kann. 

In Figur 10 ist eine weitere Variation ernes Lagerhalters 16 einer erfindungsgemSBen 
Sche^benwischvomchtung 10 gezeigt. Der Lagerhalter 16 ist hierbei einsttickig in einem 
Spritzgussverfahren aus Kunststofif oder aus einem Aluminium- oder 
Zinkdruckgussverfahren hergestellt. Die Aufhahme 34 ist von im Querschnitt im 
wesentlichen U-fdrmiger Gestalt und weist an ihrer Basis zwei Offimngen 66 in Form 
von Langlochem auf. Das Lager 1 8. das die Wischerwelle 22 lagert. ist von im 
Wesentlichen im Querschnitt quaderfbrmiger Gestalt. so daU es in die Aufhahme 34 
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fonnschliissig aufgenommen werden kann. Weiterhin weist das Lager 18 eine schiefe 
Stufe 68 auf, die mit einer im Inneren der U-fdrmigen Aufoahme 34 angeordneten Stufe 
68 derart zusammenwirkt, daB eine schiefe Ebene entsteht, auf der das Lager 18 im 
Inneren der U-f5nnigen Aufeahme 34 als FOhrung zu gleiten vermag. Wirkt eine Krafl F 
in axialer Richtung auf die Wischerwelle 22, so gleitet das Lager 18 auf der schiefen 
Ebene der Stufe 68 aus der Aufeahme 34 heraus. Das Lager 1 8 weist an seiner der Basis 
der Aufeahme 34 zugewandten Seite Bolzen 70 au^ die in montierter Lage durch die 
Offiiungen 66 der Basis der Aufeahme 34 ragen. Dort sind die Bolzen 70 mittels Speed- 
Nuts ais Halteelemente 20 fixiert Wiifct nun eine Kraft F auf die Wischerwelle 22 gleitet 
das Lager 18 auf der Stufe 68 aus der U-fbrmigen Aufeahme heraas. wobei die Kraft 
aberwunden werden muss, die Speed-Nuts tiber die Bolzen 70 zu streifen. Durch 
geeignete Wahl der Speed-Nuts, der Bolzen und des Winkels der Stufe 68. kann die 
Aufjprall-kinematik eingestellt werden. 

Aitemativ konnen anstatt der Speed-Nuts als Halteelemente 20 natCirUch auch 
SoUbruchelemente, beispielsweise quer durch die Bolzen 70 ragende Stifle, Schrauben 
Oder Schraubenmuttem verwendet werden. Auch ein automatisch einrastendes Rast- 
Element ist mSglich, welches beispielsweise abbricht, wenn eine Maximalkraft 
flber^jhiitten wird, wodurch die Bolzen 70 freigegeben werden. Das Lager 1 8 wird dami 
bei der Montage einfach in die Aufeahme34 eingesteckt und veirastet sich selbst 
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PatentansprUche 

1. Scheibenwischvorrichtung (10), insbesondere filr ein Kraftfabrzeug, mit einem Trager (12) 
an dem mindestens ein Lager (18) angeordnet ist, das zumindest eine Wischerwelle (22) 
lagert, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Halteeiement (20) vorgesehen ist, 
welches das Lager (18) losbar mit dem TrSger verbindet. 

2. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Tiager 
(12) eine Aufeahme (34), zur Aufeahme des Lagers (18) aufweist. 

3. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Ansprilche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Lager (18) zumindest ein Rohr umfaBt. 

4. Scheibenwischvorrichtung (10). nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteeiement (20) als Clips ausgebildet ist. 

5. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Clips 
(20) das Lager (18) zumindest teilweise radial umgreift. 

6. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der TrSger (12) einen zumindest teilweise abgeflachten Bereich (44) 
aufweist und das Lager (18) erne Platte (42) umfaJJt die am abgeflachten Bereich (44) des 
Tragers(12)befestigtist. 
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7. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 6. dadurch gekennzeichnet, dass die Platte 
(42) am TrSger (12) durch Sollbruchelemente befestigt ist 

8. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Lager (18) in einer Fiihrung (34) des TrSgers (12) aufgenonunen 
ist und das Hfalteelement (20) als Speednut ausgebildet ist 



9. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fiihrung (34) eine Stufe (68) zur BUdung einer schiefen Ebene aufweist. 
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Fig. 2 




Fig. 3 
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Fig. 7a 
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